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Im Schnee kénnen, wie hierder
Ford Sierra 4x4, Allradlerihre
Vorteile gegeniiber konventionell
angetriebenen Wagen voll
aussplelen. Wo andere Wagen
schon Schneeketten brauchen,
sorgendie vierangetriehenen
Réderfiir volle Traktion und
schnelles Vorankommen,
Achtung: Allradler kénnen auf
glatter Fahrbahn zwar schneller
sprinten, doch beim Bremsen
haben sie keinen Vorteil. Der
Bremsweg istgenauso lang wie
beinormalen Autos. Da hilft
dann nichteinmal mehr ABS

milie !

ler selbst glatte Steigungen. Inder
Zulassungsstatistik kletterten sie seit 1 981

LeichtfiiBig und
ohne Miihe nehmen Alirad-

umdas zehnfache. Die Autohersteller rechnen schon
1990 mit einem Marktanteil zwischen 15 und 20 Prozent

orderlanggezogenen S-Kur-
ve pendelt die Tachonadel bei
160. Unbeeindruck! I14ufl der
BMW seine Bahn. Anschlie-
Bend Voligas bis auf knapp 200,
dann scharf abbremsen und her-
unterschalten. Der folgende Linksknick
verengl sich — mitlendrin ein paar grobe
Bodenwellen. Spitestens jetzl wiirde
jeder normale BMW mit Heckantrieb nur
noch durch gekonnle Lenkradkurbelei
auf der Fahrbahn zu halten sein. Nicht der
neue 325ix mit Aliradantrieb. Der meisten
auch diese Situalion aul dem Tesl- und
Prifgelande des Reifenherstellers Kle-
ber souverén. Und als erim AnschluB auf
nasser Fahrbahn seine Qualitdlen be-
weisl, da will man dem BMW-Emblem im
Hupenknopf endgiillig nicht mehr trauen,
Aus der Minchener Heckschieuder ha-
ben die Ingenieure ein dermaBen guler-
zogenes bayerisches Kindl gezauber,
daB es schon fast langweilig wird, mit die-
sem Wagen schnell zu fahren. Sozusa-
gen Ober jeden Richlungswechsel

Der BMW hleibt ohne Zicken
sauber inder Spur

erhaben, folgt der aliradgetriebene BMW
ungeachlel der jeweiligen Geschwindig-
keil den Lenkbefehlen seines Herrn.
Selbsl bei abrupler Gaswegnahme in
forsch gefahrenen Kurven bleibt er ohne
Zicken in der Spur. Pradikal: Absolui nar-
rensicher,

Dafiir, daB es uns beim Abspulen
unseres Testprogramms dennoch nicht
langweilte, sorgle der allradgelriebene
Ford Sierra. Obwoh! er iiber die gleiche
Antriebskrafl-Verleilung wie der BMwW
verfigl, (37 Prozent auf die Vorder- und
63 Prozentauf die Hinlerrider), schwenkt
sein Heck bei hohen Geschwindigkeiten
aus. Allerdings nicht bésartig und abrupt,
Auch ungeuble Fahrer kénnen den Kg-
ner durch leichles Gegenlenken béndi-
gen, ihninder Spur halten,

Als Vorreiter des permanenten Afrad-
antriebs haben sich die Ingolstadier
Ruhm und Ehre verdient. Audi gewann
damil 1982, '83 und '84 die Rallye-
Weltmeisterschall. Das Antriebskonzept
der Ingolstédter blieb bis heule unverin-
dert. 50 Prozent der Kraft auf die Vorder-
und die gleiche Menge auf die Hinterrs-
der. Ohne Zweilel isl der Audi 80 Quattro
seinen Geschwistern mit Frontantrieb auf
Schnee und Matsch haushoch {iberle-
gen. Doch gemessen am BMW- und
Ford-Allradkonzepl ist seine langjahrige
Vormachtsstellung  jetzt  gebrochen,
Audi-Nachleil: Er neigt dazu, dem Fahrer
die physikalischen Fahrwerksgrenzen
nur unzureichend zu signalisieren. Was

soviel heiBt, daB es beiihm zwischen Gut
und Bése kaum Spielraum gibt, Und dies
kann in exiremen Sitvationen gefahrlich
werden, auch wenn der hochgesteckle
Grenzbereich des Ingolstidters im Nor-
malfahrbetrieb sicherlich nicht erreicht
wird,

Eine Klasse fir sich stellen der Audi
und BMW in punkto Fahrkomfort dar. Ob
lange oder kurze Bodenwellen, Kopf-
steinpflaster oder Querrillen, die beiden
verdauen nahezu alles, was ihnen unter

Auf schnellen Strafen
iiberzeugt der Sierra nicht

die Réder komml, Der Sierra kann in die-
ser Disziplin nicht mithalten. Er gibl selbst
mitllere Bodenunebenheilen ohne Wenn
und Aber ungeniert an seine Insassen
weiler. Posiliv: die leichigdngigen Len-
kungen sowie die angenehmen Sitzpol-
ster der drei Teslkandidalen. Auch die
Sitzpositionen Gberzeuglen: Ob groB
oder klein, unabhingig von ihrer GréRe
kamen alle Tester prima zurechi.

Uniiberiroffen war der Kélner hinge-
gen bei der Hochstgeschwindigkeits-
Messung. Sein 150 PS starker Sechszy-
linder-V-Moltor \reibl ihn aufl 211 km/h.
Beim Sprint aus dem Sland auf die 100
km/h-Marke kann der Sierra seinen
windschiiipfigen Vorteil nicht ausspielen,
Er braucht 8,0 Sekunden. Das sind drei
Zehntel mehr als der mit 136 PS nominell
zwar schwéchere aber um 115 Kilo
leichtere Audi 90 Quattro. Wie ein hoch-
kardliger Sporiwagen sprintel der baye-
rische Allradler, Sein 171 PS starker
Sechszylinder katapultiert ihn in 7,5 Se-
kunden auf Tempo 100, Aufgrund der un-
giinstigen Aerodynamik schafft er troiz
seinen vielen PS mit 209 km/h jedoch
nichl ganz die Héchsigeschwindigkeil
des Sierra. Mit 201 km/h Spitze tragt der
Audi in unserem Tes\-Trio die rote
SchluBlaterne,

Daflir imponier der Ingolstadier an der

Ander Tankstelle ist der
Audi am geniigsamsten

Tanks#ule. Der Tesiverbrauch von ledig
lich 8,9 Liter Super distanziert ihn vom
BMW (12,6) und dem trinkireudigen Ford
(13,5) mehr als deullich.

Das bleifreie Euro-Super (95 Oktan)ist
allen drei Testkandidaten zu schwach.
Dennoch hat das Finanzamt dem BWM
325 ix als ,bedingt schadstoffarm” ein-
gestufl. Sein Fahrer muB pro 100 Kubik
Hubraum statt 21,60 Mark lediglich 13,20

Mark  berappen.
Die Vergiinsti- H

AutoBild - 10.Mirz - Seite &



DerTrend-
setter Audig0 |
Quattro (links)

bekommt starke

Konkurrenz: Der
Ford Slerra 4x4i

(mitte)undBMW | o
325ix(rechts) |
wollensich ein

groBes Stiickaus |

deim Allrad-

Kuchen heraus-

schnelden

Im Audl 90 Quattro lassen sich zwel Differen-
tialsperren zuschalten. Eine blockt den Kraft-
fiuB zwischen Vorder- und Hinterridern, die
andere die Hinterachse. Das ABS-Brems-
system kostet stattliche 2085 Mark Aufprels

Lo
Im Audi 90 Quattro gehn das Leder-
iankmdzuruﬂenmislgen.kmmttung

Audi 90 Quattro

Motor: Eﬁnfzyiincier—ﬂeihenmo!or.
Hubraum 2226 ccm, Bohrung xHub
81,0x864 mm, Verdichtungsver-
héllnis 10,0:1, maximale Leistung
100 kW (136 PS) bei 5700/min, ma-
ximales Drehmoment 186 Nm bei

3500/min, K-Jetronic-Benzingin-
spritzung.
Fahrwerk: Einzelradaufhiingung

vorne an McPhersumFec!erbeinen.
hinten Federbeine und Dreiecks-
Querlenker.

Kraftiibertragung: Permanenter
Allradantrieb {Kraftverteitung
50:50), unabhdngig getrepnt zu-
schaltbare Differentialsperren an
der Hinterachse sowie zwischen.
den Achsen. ;
Gewichte: Leer 1270 kg, max,
Zuladung 380 Kilo, Dachlast 100 kg.
Testwerte: Beschleunigung 0-100
km/h in 8,7 Sek., Elastizitit 60 - 120
km/h in 11,8 Sek. (4. Gang),
Hichstgeschwindigkelt 201 km/h.
Testverbrauch: 9,9 L/100 km (S).
Prels: 38 755 Mark (dtirig)

Der Ford Sierra XR 44 | isi mit selner groBen
Heck-Klappe besonders Familienfreundlich.
Der 408 Liter groBe Kofferraum J&Bt sich durch
Umlegen der eindrittel zu zweldrittel geteliten
Riicksitzbanklehne noch erheblich erweitern

Ford hatmi dem klargegliederten Sierra-
Armuturenbrett den AnschluB geschatft

Der 2,8 Liter-Sechszylinder sorgte schon
im Granada sowie Im Caprl fiir Vortrieb

Ford Sierra XR 4x4
Motor:  Sechszylinder-V-Molor,
Hubraum 2792 ccm, Bohrung x Hub
93,02 x 68,5 mm, Verdichtungsver-
hdlinis 9,2:1, maximale Leistung
110 kW (150 PS) bei 5700/min, ma-
ximales Drehmoment 216 Nm bei
3800/min, K-Jetronic-Benzinein-
spritzung.

Fahrwerk: Einzelradaufhéingung
vorne an McPherson-Federbeinen,
hinten Schraubenfedern und Schrii-
glenker,

Kraftiibertragung: Permanenter
Allradantrieb (Kraftverteilung
37.63), automatische Visco-Sperre,
ABS-Bremssystem.

Gewlchte: Leer 1330 kg, max.
Zuladung 445 kg, Dachlast 100 kg,
Testwerte: Beschleunigung 0-100
km/h in 9 Sek., Elastizilit 60—120
km/h in 14,3 Sek. (4. Gang),

Hochstgeschwindigkeit 211 km/h.
Testverbrauch: 13,5L/100km (S)
Prels: 38 775 Mark (4tiirig)

UnRoAT)  Geschw T

i Mt e
VERBR: REICHW: ZEIT ®

e

TEMP.

'SETRES

1600

Der Computer kostet im 325 Ix 690 Mark. Er
liefert Information iber den momentanen Ben-
zinverbrauch, die Reichwelie und vieles mehr

Das Qbersichiliche BMW-Armaturenbrett
glit immer noch als MaBstab der Dinge

ke 4 -4

- Der BMW-Einspritemotor getlilh durch
seldenwelchen Lauf in allen Drehzahlen

BMW 325ix

Motor: Sechszylinder-Reihenmo-
lor, Hubraum 24582 ccm, Bohrung-
XHub 84,0%75,0 mm, Verdichlungs-
verhaitnis 8,7:1, max. Leislung 126
KW (171 PS) bei 5800/min, max,
Drehmoment 226 Nm  bei
4000/min, ME-Motronic-Benzin-
einspritzung,

Fahrwerk: Einzelradauthingung
vome an McPherson-Fsderbeinen.
hinten Schraubenfedern und Schri-

glenker.
Kraftibertragung: Permanenter
Allradantried (Kraftverteilung

37:67), automatische Visco-Sperre,
ABS-Bremssystem.
Gewlchte: Leer 1290 kg, max.
Zuladung 410 kg, Dachlast 100 kg.
Testwerte: Beschleunigung 0-100
km/h in 7,5 Sek., Elastizitat 60120
km/h in 142 Sek (4. Gang),
Hochstgeschwindigkeit 209 km/h.
Testverbrauch: 12,6 L/100 km(S)
Preis: 43 900 Mark (2tiirig)

44 800 Mark (41rig)

Mit Allrad sicher

gung giltab Januar'88fiir drei Jahre. Ford
Sierra XR 4x4 - und Audi Quattro-Fahrer
missen den vollen Tarif an Vater Staat
abfiihren.

Wer in der sportlich gehobenen Mittel-
klasse auf gediegene Innenraum-Atmo-
sphére und praxisgerechte Innenarchi-
tektur Wert legt, kommt am BMW nicht
vorbei, Im Vergleich scheint der Audi ein
wenig hinter der Zeit zuriickgebiieben,
denn selbst der Sierra hat mehr Pfiff.
Ohne Beanstandung bei allen drei: Die
Heizungs-/L0ftungsanlage sowie die Be-
dienbarkeit aller Schalter und Hebel, In

Audiverlangt fiir
-ABS 2985 Mark Aufprels

punkto Sitzkomlort 148t das Test-Trig
ebenfalls keine Wiinsche offen.

Vor Schleuderproblemen beim Brem-
sen bleiben BMW- und Sierra-Allradfah-
rer verschont. Dank serienmaBigem Anti-
blockiersystem kann jederzeit beherzt
aufs Pedal gestiegen werden. Nicht so
beim Ingolstidter. Zwar gibt es fiir den
Audi 90 Quattro ebenfalls ABS, doch ko-
stel essatle 2985 Mark Aufpreis, . .

Obwohl der Audi 90 Quattro und Ford
Sierra XR 4x4 in preislicher Hinsicht als
AuBenseiter gegen den BMW 325ix star-
teten, haben sie sich wacker geschlagen.
Dennoch: Die langjghrige Vormachts-
slellung des Ingolstidter ist gebrochen,
dem brandneuen Miinchner gebiihrt der
Sieg. Zwar muB sich der Sierra mit der
Bronzemedaille bescheiden, schamen
braucht er sich deswegen nicht. Gemes-
sen am herkdmmlichen Antrieb fahrt in
jedem der Aliradier ihre Familie gber-
durchschnittlich sicher und braucht den
Winter nicht zu firchen.
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